
फागुन २०८२ - गत असार २४ गते  ल्हे न्दे  खोला बाट आएको
भीषण बाढीले  ठू लो क्षति पु–याएपछि रसुवागढी नाका महिनौसम्म
ठप्प रǝो । नेपाल–चीन व्यापारको मुख्य प्रवेशǈार माȬनने
रसुवागढʂ नाकालाइǿ सƯालनको लाȬग फेȨर पहल सुरु भएको छ
। ȫवशेषत:चीन सरकारले नै ȭमतेरʂ पुल Ȭनमाǿण गȨरȩदएपȭछ नाका
सƯालनको आशा बढेको छ । तर ठाउँ ठाउँमा आइरहने सुख्खा
पȪहरोको अवरोधले यो नाकाको दीघǿकालीन सƯालन हुनेमा
आशंका देȲखएको छ । 

बारमबार बाढी, पहिरो र सुख्खा पहिरो जस्ता प्राकृ तिक रसुवागढी
नाकालाइǿ काठमाण्डौ सम्म जोड्ने सडक संरचना, पुल,
सवारʂसाधन र मानव जीवनमा गम्भीर असर पु–याएको छ । क्षȬत
पुगेका ती संरचनाको पुनःस्थापनाका प्रयासहरु भएपȬन जȪटल र
कमजोर भूबनोटका यातायात सƯालनमा कȩठन बनाइरहेको छ । 

यस वर्ष असारमा गएको बाढीले  मिते री पुल सहित नाकामा भएका
भौȬतक संरचना बाढʂले सबै बगायो । Ȭनमाǿणाधीन सुख्खा
बन्दरगाह के्षत्र डुबानमा प–यो । पाɘक˭ङ गȨरएका दजǿनाȐ  ȫवदु्यतीय
सवारʂसाधन, मालवाहक कन्टेनर र कामदारका अस्थायी Ȱशȫवर
बगे । उक्त घटनामा सुरक्षाकमʍ, मजदुर र सवǿसाधारणसȪहत १८
जनाभन्दा बढʂ माȬनस बगेका Ȯथए । उǁारका लाȬग खȪटएका तीन
सुरक्षाकमʍसमेत बेपƻा भए, जसमध्ये एक जनाको शव पȭछ
नारायणी नदी ȫकनारमा फेला परेको प्रहरʂले जनाएको छ भने
अन्य अझै हराइरहेका छन् ।

बाढी आउने  चेतावनी वनेडरमा रहेको सीमाचौकीबाट आएपछि
उǁार टोली खȪटएको Ȯथयो ।

रसुवागढी नाका सञ्चालनमा Ēाकृɟतक ɟवपदक्ो जोɤखम 

तर पानीको बहाव अनुमानभन्दा धे रै  भएपछि उद्धारकर्ताहरू नै
जोȲखममा परे । घटनाले सीमाके्षत्रको ȫवपद् व्यवस्थापन तयारʂको
अवस्था कस्तो रहेछ भने्न पȬन उजागर ग–यो।

अस्तब्यस्त सीमा क्षेत्र

बाढीले  व्यापारिक आवतजावतको मुख्य संरचना मिते री पुल नै
बगायो । पुल भȳत्कएपȭछ नेपाल–चीन सीमा नाका पूणǿ रूपमा
बन्द भयो ।

सडक कटानका कारण रसुवागढीदे खि स्याफ्रु बेँसी सम्मको करिब
१६ ȫकलोȭमटर सडक ȫवȰभन्न स्थानमा भाȰसयो । कȬतपय ठाउँमा
माȬनस Ɉह˭ड्नसमेत नसक्ने अवस्था बनेपȭछ सुरक्षाकमʍले डोरʂ
टाँगेर माȬनस वारपार गराएका Ȯथए ।

सीमापार रहेका नेपाली चालक तथा कामदारलाई चिनियाँ  पक्षले
सुरȱक्षत रूपमा नेपाल फकाǿएको Ȯथयो । यसले संकटका बेला
सीमा–समन्वयको महत्व देखायो ।

बाढीले  बन्दरगाहको आधाभन्दा बढी भाग बगाएको र बाँ की भाग
बालुवा–ढुƨाले पुरेको Ȯथयो। गोदाम, पाɘक˭ङ के्षत्र र उपकरणहरू
क्षȬतग्रस्त भए। अȪहले भने नेपाल इन्टरमोडलको प्राȫवȭधक
सहयोगमा थुȫप्रएको ढुƨा–बालुवा हटाउने, जȭमन सम्याउने र
अस्थायी संरचना बनाउने केȪह काम भए ।

बाढी गएको नौ महिना पछि बन्दरगाह सञ्चालन गरिएको छ ।
५०० कन्टेनर अट् ने  क्षमता भएको बन्दरगाह निर्माण गरिएको 

१

ज्ञानेन्द्र न्यौपाने 

रसुवा

फे लो, सेन्टर फर सोसल इनोभेसन एण्ड फोरेन पो�लसी (से�सफ) 

१

बोर्डरल्यान्ड शृङ्खला ५४



भएपनि बाढीको क्षतिका कारण बढीमा ३०० कन्टेनरसम्म मात्र
पाɘक˭ङ गनǿ सȫकने भन्सार कायाǿलयले जनाएको छ ।
असहजताका बाबजुद भन्सार कमǿचारʂले मालसामान झानȉ ,
परʂक्षण गनȉ  र कर असुल्ने प्रȫĪया सुरु गरेका छन् ।

सडक जोखिममा, वर्षा चुनौती

नदी कटानले  क्षतिग्रस्त बनाएका सडकहरूमा सामान्य ट्र याक
खुलिसके को छ । तर वर्षायाममा बीच बीचमा सुख्खा पहिरो खसेर
सडक सƯालनमा अवरोध भइरहेको छ । यस सडकखण्डको केही
ठाउँमा माȮथबाट चȰलरहेका सवारʂ साधनमा ढुƨा खȰसरहन्छन् ।
वषाǿको समयमा बाढʂको जोȲखम त कायमै छ Ȫहउँदमा पȬन सुख्खा
पȪहरो ȬनयमȬत भएको छ । 

बन्दरगाहा र सीमा नाकामा पनि विपद्को जोखिम कायमै  छ ।
स्थानीय बाȰसन्दा र चालकहरूका अनुसार पखाǿल, तटबन्ध र
स्थायी संरचना Ȭनमाǿण नगरे पुन: नाका के्षत्र प्रभाȫवत हुन सक्ने
खतरा छ।

विपद् जोखिमलाई सम्बोधन गरे र नाका सञ्चालनलाई दिर्घकालीन
बनाउन सरकारले  ठोस योजना सार्वजनिक नगरेको स्थानीयको
गुनासो छ । 

रसुवागढʂनाका प्राचीनकालदेȲख व्यापाȨरक मागǿका रूपमा पȨरȮचत
माȬनन्छ । एेȬतहाȰसक कथन अनुसार राजकुमारʂ भृकुटी Ȭतब्बत
गएदेȲख नै यो मागǿ प्रयोग हँुदै आएको छ । एेȬतहाȰसक महत्वको
यो नाकालाइǿ आधुȬनक व्यापाȨरक केन्द्रको रूपमा २०७२ मंȰसर १५
गतेदेȲख सुरु भएको हो । 

खासगरʂ २०७२ सालको भूकम्प र बाढʂले प्राचीन तातोपानी
नाकामा क्षȬत पुगेपȭछ चीनले ȫवकल्पको यसलाइǿ अगाȪड सारेको
हो । त्यसयता रसुवागढʂ नाकामा नेपाल–चीन व्यापार
सहजीकरणका लाȬग सीमाके्षत्रमा पुल, सडक र भन्सार संरचना
Ȭनमाǿण गȨरएको Ȯथयो।

रसुवागढʂदेȲख स्याĹुबȇसीसम्मको सडक चीन सरकारको
सहयोगमा Ȭनमाǿण गȨरएको हो । त्यसलाइǿ स्तरोन्नȬत गरʂ
फराȫकलो बनाउने काम अȭघ बȪढरहेको छ ।

नाका सƯालनलाइǿ सहज बनाउने प्रयास भइरहेको बेला असारमा
गएको बाढʂ र सुख्खा पȪहरोले थप कȩठनाइǿ भइरहेको छ । 

रसुवागढʂ के्षत्रमा एकʄकृत भन्सार कायाǿलय Ȭनमाǿण सुरु भएको
१० वषǿ ȫबȬतसक्दा पȬन पूणǿ सम्पन्न हुन सकेको छैन। कायाǿलयका 

प्राकृ तिक विपद्द्वारा क्षतिग्रस्त सडक।  तस्बिर: ज्ञाने न्द्र न्यौपाने  
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अनुसार अधूरो संरचनाका कारण एकीकृ त रूपमा सेवा सञ्चालन
गर्न कठिनाइ भइरहेको छ।

यता बन्दरगाह निर्माणमा पनि प्राविधिक कमजोरी रहेको
स्थानीयको दाबी छ । उनीहरूका अनुसार नदी किनारमा तटबन्ध
बनाउँदा जग खन्दै नखनी संरचना बनाइएकाले बाढʂको दबाबले
सȰजलै बगाएको हुन सक्छ। यद्यȫप यसको औपचाȨरक प्राȫवȭधक
अध्ययन सावǿजȬनक भएको छैन । 

रसुवागढी क्षेत्र भौगोलिक रूपमा भिरालो भएकाले  वर्षायाममा ढुं गा
खस्ने, पȪहरो जाने र सडक बन्द हुने जोȲखम उच्च छ । हुम्ला भएर
कैलाश–मानसरोवर तीथǿयात्रामा जाने भारतीयलाइǿ चीनले कडाइǿ
गरेपȭछ अȭधकांश तीथǿयात्रीले यही बाटो प्रयोग गदȑ  आएका छन् ।
त्यसका लाȬग सडक सुरक्षा महत्वपूणǿ भएपȬन सुख्खा पȪहरो र
प्राकृȬतक ȫवपद्ले यो बाटो भएर Ȫहड्नेहरुका लाȬग जोȲखमपूणǿ
बनाएका छन् । स्थानीयले ȩदघǿलीन सुरक्षात्मक संरचना Ȭनमाǿण
गनǿ सरकारसँग माग गरेका छन् ।

सीमाक्षेत्रको सामाजिक रूपान्तरण

यस नाकाको दिर्घकालीन सञ्चालनमा के ही कठिनाई दे खिएपनि
यसले Ȫटमुरे र आसपासका गाउँमा उल्लेखनीय पȨरवतǿन आएको
छ । पȪहले सामान्य तामाङ समुदायको बसोबास रहेको के्षत्र अȪहले

 व्यापारिक गतिविधिले  चहलपहल भएको बजारमा परिणत भएको
छ ।

जग्गाको मूल्य आकासिएको छ । कच्ची घरहरू ढलान भवनमा
रूपान्तȨरत भएका छन् ।

होटल, लज, गोदाम र पसलहरू खुलिरहेका छन्  । स्थानीयका
अनुसार व्यापार बढेसँगै रोजगारʂका अवसर पȬन बढेका छन् ।
अȪहले दैȬनक ५०० भन्दा बढʂ नेपाली केरूङ के्षत्रमा पुगेर सीमापार
व्यापार गनȉ  गरेका छन् ।

भन्सार कार्यालयका अनुसार हाल दै निक औसत १५–२० कन्टेनर
सामान आयात भइरहेको छ। चालू आɛथ˭क वषǿको साउनदेȲख माघ
मसान्तसम्म चीनबाट आयाȬतत वस्तुमा लाग्ने करबाट २ अबǿ ९४
करोड १७ लाख रुपैयाँ राजस्व संकलन भएको प्रमुख भन्सार
अȭधकृत तुलसी प्रसाद भटृराइले जानकारʂ ȩदएका छन् ।

सोही अवधिमा ४२ अर्ब ३४ करोड रुपैयाँ  बराबर आयात र २ अर्ब
५६ करोड ३३ लाख बराबर Ȭनयाǿत भएको तथ्यांक छ। यी
तथ्यहरूले नाकाको आɛथ˭क महत्व स्पष्ट पाछǿन् ।

पूर्वाधार असमानता र अपेक्षा

स्थानीय व्यवसायी भन्छन्—सीमापार चीनतर्फ  आधुनिक गोदाम,
पाɘक˭ङ र भण्डारण सुȫवधा प्रशस्त छन्, तर नेपाली पक्षमा अझै
पयाǿप्त संरचना छैन। सामान राख्न कȪहलेकाहʉ Ȯत्रपालकै भर
पनुǿपनȉ  अवस्था छ ।

चालकहरूले  पनि नीति सुधारको माग गरेका छन्। हाल सीमित
चालकलाइǿ मात्र केरूङसम्म जाने अनुमȬत रहेको भन्दै सबै
चालकलाइǿ समान अवसर ȩदन कूटनीȬतक पहल आवश्यक भएको
उनीहरूको भनाइ छ ।

सीमाक्षेत्रको पुन:सञ्चालनले  स्थानीय अर्थतन्त्र चलायमान
बनाएको छ । होटल व्यवसाय, ढुवानी सेवा, गोदाम व्यवस्थापन,
खुद्रा व्यापार र मजदुरʂका अवसर बढेका छन् । स्थानीय युवाहरू
रोजगारʂका लाȬग ȫवदेश जानुको सưा सीमाके्षत्रमै काम गनǿ
थालेका छन्।

३
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यो नाका के वल व्यापारिक मार्ग मात्र होइन, दुई देशबीचको
सहकायǿ र ȫवǓासको प्रतीक पȬन हो। संकटका बेला सीमापार
सहयोग, सडक Ȭनमाǿणमा सहयोग, र संरचना ȫवकासले Ȫǈपक्षीय
सम्बन्धलाइǿ बȰलयो बनाएको छ ।

भविष्यमा पूर्वाधार विस्तार, व्यापार सहजीकरण र भन्सार प्रणाली
आधुȬनकʄकरण भएमा यो नाका नेपालकै प्रमुख आɛथ˭क प्रवेशǈार
बन्न सक्ने सम्भावना छ ।

असारको बाढीले  रसुवागढी क्षेत्रलाई ठू लो धक्का दियो—मानवीय
क्षति, भौतिक विनाश र आर्थिक अवरोध। 

तर पुनəन˭माǿण, सफाइ र सƯालन प्रयासले अȪहले आशा
फकाǿइरहेको छ ।

यȩद बाँकʄ संरचना शीघ्र Ȭनमाǿण गȨरए, सडक सुरȱक्षत बनाइए र
नीȬतगत सुधार गȨरए भने रसुवागढʂ सुख्खा बन्दरगाह केवल
पुनजʍȫवत मात्र होइन, नेपाल–चीन व्यापारको शȶक्तशाली केन्द्र
बन्न सक्छ ।

स्थानीयको अपेक्षा स्पष्ट छ—पूवाǿधार समयमै बनोस्, व्यापार
सहज होस्, रोजगारʂ बढोस्, र सीमाके्षत्र समृȮǁको नमुना बनोस् ।

४

रसुवागढी नाका सञ्चालनमा प्राकृ तिक विपद्को जोखिम 


