RTaAT

Thedl, 92 TR GG S99 UUs Bk gifer (Sfw)

fRreeareais

I3 20¢3 - AUTA-d ATURS! THE YagR arardr-t
TH g TTENT-—FER Tk el A HTeg gal

I AR AR 3W FHh T | TSch G Uledl

aﬁzﬁw&qgw\&;

higed T ATAIU=T ATchIcht HSdheht

R TF o ForeIR AThUehHT B | AUTAdS U qoidl dreri
TSHH AT B |

TR HT U ufed wifde Sifawqul St SRl
Tl IUSHTUT TN T THichal Heeh Fella i IR
TR |

URUMAEEY Ui T 9 gddth il $UAT SR
A dichehl Tl Fre AfhURT B HA TIRRH!
AT R T THA TAY TR WH B | AR
U TEad—FhIel TShEUsHh! 3ahl T ARfchall &M
313 BISHT T Ufedl THHT B | HSh GAT3 TaRahTHET
TRINT TU- Sa®T U U G Wl S&dl o9
SREHAT U A, SRl 3@ T+ QU B | I8
fAure o swfamm wmR gEYE e F9ITe
SR B |

FRIGRATT T TR HISHRT JTER Heash 13,
A bl FRT ¢ TT 4o Fwea? A(HTEHT B |
AYTAAE U Sl et TSHR AT B |

Jure ferreT SR arfosy dger eRiamfa e
TSILT HUSTIRT AR Hd%h QI13, Fraell, g, fehe
AT, TagdTa SUhRUTCTTIdenR! HIHTH ichehl ke

“IUTeh] TS AGeg] dI-eh! <ATATH T JATHUTHHT &1
Fel FUAT IEIRT A A8 TRUST g4 9wal qel
Threr 3d AThUHT B,” ITel W, “TIHR &H1 THEAT
Higel 3B ?”

SATIR YUt AT 5 gal Fqaritel §fe gat arfefes aifa
TEIIE! B | ST Afhal SSTAT T 3747d g faar
Teoh! B W WIR STEaHT Ui geft e gl ® |

Xt 6 a2

Hichielt MIUTfeie—= &1 deredel FAR IBH AR
3ffEet FEUwT STfeet STae TRfdhell &1 © | UigrTter
4o WaT el ¥R Tadhl &l YU W IUHUT TeATdal
FHIHT HROT TS ° 9 SEH Bdl § | ST
ST S&iT SIS Heeh Ic@ T TaUehl &, I7ct
¥, “Idl Yo AGeal AR SW B, 3dT S SSIu
qrAar s 1

3T ATAR Il Uledl HaeATaeh! o RT3t gefeht
VT U IRfhel &5 dehldl GHT HepTesT ahiod
AREUFR B | TR ST HTY FRE &o URAR T
ST B | SR fARear fe; et ¥ siffwent Amer

Pe "\, CESIF
B Centre for Social Innovation
| and Foreign Policy



iceriell T STTEtganlel ST oY SRIHHAT U¥eh! Iel
1T |

TRIheIeh! Tl I o HaT Sel B Ui Ufgie 3=
SITITHT B | ST FIER TTEaderd arardT- e
SOVl S6l Hiohd Tfedl B | U3 &I FHI TadT
TeH FoAIeH G AT Tedhlel qhlel qTe A

TTeT /TR B |

it gil, e g

A g0 Td AUl Qe Hifde gafaR  qur
YAATAHST GHd dR I, B, O qdT J9ad
AIHAT A= FifedT Tad qUT T [AHRTeRT HelHoslh
2. fao S sEfamar ®Rl $uAr 9ed Jsared
TG THTeh! TATUHT (AT | IATgSe It o oS =

T AT A S RS g i e
T ATAAT Feit Gl aarel | afeae: aafer foam

ANAf 7T ARl FUHT T G134 YA T+ ik
FATeRT T | gl Uil AT cawemae Rt
qeTel T SR Ui IdehHeT feguent ot | ararart
UET ¥ e FEEsT T gaha WU U "JE&
G- fasamr g 31 Fshy e 9o | wIHe
3G T FEIER U Allgsd! cdl HichUa!
fora |

FHieed T ATANGHT ATHIH! TSHeh! GRETAT

TS get FRTae

TS HIEg, WU ATAIUHT ATHIEIE g AT HATIR
Ui ¥YAT 3W HUH © | WHIY T IaRild TR
THIR YHEHR] Uee TR W AT SR & |
FAgrilenT ATAR TTd AT a9 ATt P-HRaTE 28
Hd 42 BT BUAN ISR Gohel WUH R | =T
affer a¥e &l R4 3d SUAT TS 3B e
ARGURT B | I3 AT ¢ 37« 08 IS FUAT Teherd
T A&F WY Ul LRI SR 2 FAS ¢] T B9
A 351 © | [Awyureiies I AT0T HuehT 7eae]
JGRIST T TS GATS TRARI T A FHIR
WH! IAU | “YUTAqs AT 818, Tedhenl Mem 3
TSHAT AfhTHT ATAAHHEAT AUt (A Tohan
B,” I 9 |

ATl AN arforey 99, Juta feme R
ikl GHS] U 3w WHHehdT™ T IR
TR HIT IehT B |

2Tk SR Tl

20193 HIETeh! YeHMU(® STRISE—daTdIarl (3& fheiie)
e YOI TUHT TRAATA g1 Hebeh! B | WD HEeen
ﬁm@&a&mm@waﬁﬁ%mﬁm

cr14||d|<oh| At d{dbg ‘lmau"r AT Zﬁtr %ﬂm Gﬁatr H‘I—cﬂﬂ'l’rﬁ
TR GSATE-THT 3713 Goheh! B | dfeay; 37T faard

and Foreign Policy

r\
o § 2
Q l Cent re for Social Innovation



.......

Ay UTechen! WIcehIl MSUTeTehl 98T R T T STig qrdidrt
TTehTen! TellUe SSTRAT UfhUehl ehee=X | Afey; STHST faam

FereAs 98H FgaR R sgamr Rfat s
frfor 79 vfAT off Tewe s e NeEAd
I TUHT GUTRUSH! B | MUl PGt ASHRT
GATATOT qeT Ufedl fE=oTent @i =i R i
TRUTHT Gl HAT(eh FeaRT SuT el {2y | dehretil
APUfd AHAUT ATqaehl S YHUTRT HHAT 098 IdTHT
Rt Tgufa O afhed Qo ais Rt g (Fika
26, 3Td 20 IS TYAT) STETeh! TEIRT HISUTT kT AT |

Fieed TSI ATAIT AThTh! Tedhah! GuaeT

T U del BT 8¢ TS ¥Q ARG SUAT FganT
Il TR 9T | Higt HedWat=aiid geeh Wafd ¥
FHTUAh! T aTeT Yerd i g g qu
T fafies (At & UTuen! f9 | @), Ueh ek
faret T e Heshehr 8 WU SRaHyUl Hawm o |
TTq a5 Ui UfRdesT HIROT Tararit ekt ke e TfgT
g U 9T | ITufe ufesl fAa=Iureht amfil 8¢ s
¥ TG TUAT ol fafdie TRU uff e wifd fo=
T |

e fefus wrafcaet wE Hugniic HIER AuTelt
I YU SFehl =T hikd 94 UfAd & I
VUUTES GRTY HATIh! TAhT SATERAT T, TRUeh! 2T |
Iqufe ffat emHmmhg fmfor 7 fofg sooof
AT T 373t ¢regenl & | auiamafe fafat
FHI ghl &HT WRA ufgd A= &m g% T
3TURTT TRTRI B | dX TSN TSh ehigel FodTer-HT
8 v [fgd 89 | Jua feaem SR arfosy
! HAFRUN Fa& ARAVEE WIS[elih AT
T Tk AGeg B TUET JEINTH HRUT Hel
Of-'IdHIqﬁl(d I3 dlchch chrcAdl chds "Ilchldl{r'z Hig dlcieh]
B

“afieeniell A Femd YR ASTAA SITGHAT e
B,” 3T 94, “Ufe e TR e aHad gieg
QT YT FTRAMHT AU ATl T TR F3h
HHT U ST AED |7

SIfEHAT Werl a&il gofad & fob dchlel AR
Togia T4 9F QBRI FAINEE draraT AR 3ter
srfAfaaare ey o i © |

Pe" N\, CESIF
B Centre for Social Innovation
| N and Foreign Policy



	बोर्डरल्यान्ड शृङ्खला ७५
	कहिल्यै नसुल्झने तातोपनी नाकाको सडकको दुरावस्था
	अनिश तिवारी
	सिन्धुपाल्चोक
	साउन २०८३ - नेपाल–चीन व्यापारको प्रमुख प्रवेशद्वार तातोपानी नाका जोड्ने बाह्रबिसे–कोदारी सडक हप्तौ देखि अवरुद्ध हुँदा उत्तरी नाकाको व्यापार ठप्प बनेको छ । सडक खुलाउन पहिरो पन्छाउनुपर्ने भए पनि पहिरो माथिका जोखिमपूर्ण बस्तीका कारण ठूला उपकरण प्रयोग गर्न नसकिदा सडक खुलाउने काम अनिश्चित बनेको हो ।
	परिणामस्वरूप नेपाल र चीन दुवैतर्फ करोडौं रुपैया बराबरका सामान बोकेका सयौं कन्टेनर रोकिएका छन् भने सरकारको राजस्व संकलनमा समेत प्रत्यक्ष असर परेको छ । लगातारको वर्षापछि बाह्रबिसे–कोदारी सडकखण्डको इको र चारकिलो क्षेत्रमा ठाउँ ठाउँमा ठूला पहिरो खसेका छन् । सडक खुलाउन एक्स्काभेटर प्रयोग गर्नुपर्ने अवस्था भए पनि पहिरोमाथि रहेको बस्ती थप जोखिममा पर्ने भन्दै स्थानीयले उत्खनन गर्न दिएका छैनन् । सडक विभागले पनि बर्खायाममा स्थायी समाधान सम्भव नभएको जनाएको छ ।
	नेपाल हिमालय सीमापार वाणिज्य संघका कार्यसमिति सदस्य राजेश भण्डारीका अनुसार चीनतर्फ स्याउ, सुन्तला, अदुवा, रेडिमेड सामग्री, विद्युतीय उपकरणलगायतका सामान बोकेका करिब १ सय ५० कन्टेनर रोकिएका छन् । नेपालतर्फ पनि दर्जनौं कन्टेनर सडकमै अलपत्र छन् ।
	नेपाल हिमालय सीमापार वाणिज्य संघका कार्यसमिति सदस्य राजेश भण्डारीका अनुसार चीनतर्फ स्याउ, सुन्तला, अदुवा, रेडिमेड सामग्री, विद्युतीय उपकरणलगायतका सामान बोकेका करिब
	१ सय ५० कन्टेनर रोकिएका छन् । नेपालतर्फ पनि दर्जनौं कन्टेनर सडकमै अलपत्र छन् ।
	“नेपालको सडक नखुल्दा चीनको न्यालाम र आसपासका क्षेत्रमा करोडौं रुपैयाँ बराबरका सामान लोड गरिएका ४५ भन्दा बढी कन्टेनर उतै रोकिएका छन्,” उनले भने, “सरकारले हाम्रो समस्या कहिले देख्छ ?”
	व्यापार पूर्ण रुपमा ठप्प हुँदा व्यवसायीले दैनिक ठूलो आर्थिक क्षति बेहोर्नुपरेको छ । आयात रोकिँदा बजारमा सामान अभाव हुने चिन्ता बढेको छ भने भन्सार राजस्वमा पनि ठूलो गिरावट आएको छ ।

	बस्ती कि सडक ?
	भोटेकोशी गाउँपालिका–२ का वडाध्यक्ष कुमार श्रेष्ठका अनुसार अहिले सबैभन्दा जटिल अवस्था चारकिलो क्षेत्रमा छ । पहिरोमाथि ५० भन्दा बढी घर रहेको बस्ती भएकाले भारी उपकरण चलाउँदा कम्पनका कारण गाउँ नै बग्ने जोखिम रहेको छ । “स्थानीयले आफ्नो बस्ती जोगाउन सडक उत्खनन गर्न दिएका छैनन्,” उनले भने, “यता सडक नखुल्दा व्यापार ठप्प छ, उता गाउँ जोगाउनुपर्ने बाध्यता छ ।”
	उनका अनुसार इको पहिरो व्यवस्थापनको जिम्मा चिनियाँ पक्षको भए पनि चारकिलो क्षेत्रमा तत्काल समाधान निकाल्न कठिन देखिएको छ । इको क्षेत्रमा मात्रै करिब ६० परिवार प्रत्यक्ष जोखिममा छन् । जमिन निरन्तर भासिँदै गएको र भासिएको माटो



	कहिल्यै नसुल्झने तातोपनी नाकाको सडकको दुरावस्था
	भोटेकोशी नदीले बगाइरहेकाले बस्ती थप जोखिममा परेको उनले बताए ।
	चारकिलोको पन्थली गाउँका ५० भन्दा बढी घर पनि पहिरोको उच्च जोखिममा छन् । स्थानीयका अनुसार बाह्रबिसेदेखि तातोपानीसम्म दर्जनभन्दा बढी सक्रिय पहिरो छन् । एउटा स्थान सफा गर्दैमा सडक सञ्चालन हुने अवस्था नरहेकाले तत्काल समाधान अझै टाढा देखिएको छ ।

	मन्त्री पुगे, सडक खुलेन
	साउन १० गते तातोपानी पुगेका भौतिक पूर्वाधार तथा यातायातमन्त्री सुनिल लम्साल, कानुन, न्याय तथा संसदीय मामिला मन्त्री सोबिता गौतम तथा सडक विभागका महानिर्देशक डा. विजय जैसीले बर्खायाममा स्थायी रूपमा सडक सञ्चालन सम्भव नभएको बताएका थिए । उनीहरुले वर्षा कम भई घाम
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	यसअघि पनि चीनले करिब ४८ करोड ४९ लाख रुपैयाँ सहयोग उपलब्ध गराएको थियो । सोही सहयोगअन्तर्गत सडक स्तरोन्नति र कालोपत्रेको जिम्मा चाइना रेलवे फोर्थ कन्स्ट्रक्सन ब्युरो ग्रुप कम्पनी लिमिटेड (सीआरसीसी) ले पाएको थियो । तर, एक दशक बित्न लाग्दा पनि सडकका धेरै खण्ड जोखिमपूर्ण अवस्थामै छन् । गत वर्ष पनि पहिरोका कारण तातोपानी नाका करिब तीन महिना बन्द भएको थियो । त्यसपछि पहिरो नियन्त्रणका लागि ४८ करोड ४९ लाख रुपैयाँ बजेट विनियोजन गरिए पनि कामले गति लिन सकेन ।
	सडक डिभिजन कार्यालयका प्रमुख भण्डारीका अनुसार नेपाली कम्पनीसँग भएको ठेक्का सम्झौता करिब १५ प्रतिशत काम सम्पन्न भएपछि परराष्ट्र मन्त्रालयको पत्रका आधारमा रद्द गरिएको थियो । त्यसपछि चिनियाँ कम्पनीमार्फत निर्माण गर्ने निर्णय भए पनि कार्यान्वयन सम्झौता अझै टुङिगिएको छैन । वर्षायामपछि चिनियाँ कम्पनीले इको क्षेत्रमा स्थायी पहिरो नियन्त्रणको काम सुरु गर्ने अपेक्षा गरिएको छ । तर त्यसअघि सडक कहिले सञ्चालनमा आउँछ भन्ने निश्चित छैन । नेपाल हिमालय सीमापार वाणिज्य संघका कार्यकारिणी सदस्य शारदाप्रसाद पराजुलीका अनुसार वर्षेनी सडक अवरुद्ध हुने समस्या दोहोरिएकै कारण केही व्यवसायीले स्याउ बोकेका कन्टेनर केरुङ नाकातर्फ मोड्न थालेका छन् ।
	“भोटेकोशी नदीको कटानले भन्सार यार्डसमेत जोखिममा परेको छ,” उनले भने, “पहिरो हटाउन सम्बन्धित निकाय समयमै सक्रिय नहुँदा कतिपय अवस्थामा व्यापारी आफैंले खर्च जुटाएर सडक मर्मत गर्नुपर्ने अवस्था आउँछ ।”
	जोखिममा रहेका बस्ती सुरक्षित राख्ने कि तत्काल व्यापार सञ्चालन गर्ने भन्ने दोहोरो चुनौतीबीच तातोपानी नाका अझै अनिश्चितताको चिसो बजारमा उभिएको छ ।
	वडाध्यक्ष श्रेष्ठका अनुसार चिनियाँ अनुदानमा चिनियाँ कम्पनीले निर्माण गर्ने भनिए पनि सडकको अवस्था दशक बित्दासमेत उल्लेख्य रुपमा सुधारिएको छैन । भूकम्पपछि कोदारी राजमार्ग पुनर्निर्माण तथा पहिरो नियन्त्रणका लागि चीन सरकारले विभिन्न चरणमा ठूलो आर्थिक सहयोग घोषणा गरेको थियो । तत्कालीन राष्ट्रपति रामवरण यादवको चीन भ्रमणका क्रममा २०७१ चैतमा चिनियाँ राष्ट्रपति सी चिनफिङले ९० करोड चिनियाँ युआन (करिब १६ अर्ब २० करोड रुपैयाँ) बराबरको सहयोग घोषणा गरेका थिए ।


