
असार २०८३ - गएको जेठ २५ गते भोटखोला गाउँपा�लका–१
�कमाथा�ाबाट �ाइएको ३ सय ६८ थान चौर�का पुच्छर (चम्मर)
बोकेको �ाक्टर प्रहर�ले �नयन्त्रणमा �लयो । �जल्लाको सीमावत�
गाउँ �कमाथा�ाबाट �ाइएका ती चौर�का पुच्छर भन्सार तथा
क्वारेन्टाइनको प्र�क्रया पूरा नगर� �ाएको आरोपमा मकालु
गाउँपा�लका–३ गढ��स्थत कोशी राजमाग�को चेकपोस्टमा प्रहर�ले
�नयन्त्रणमा �लएको �थयो ।

नियमित सवारी जाँ चका क्रममा हुङगुङबाट खाँ दबारीतर्फ  आउँ दै
गरेको प्रदेश १–०२–००३ त १२१७ नम्बरको ट्याक्टर रोके र जाँ च
गर्दा चौरीको पुच्छर ल्याइँदै  गरेको अवस्थामा फे ला परेको प्रहरीले
बताएको छ । चमर भनिने  चौरीको पुच्छर सम्बद्ध कागजपत्र
लगायतको कानुनी आधार पुष्टि हुन नसके पछि प्रहरीले  ट्याक्टर
चालक चिचिला गाउँ पालिका–१ का अन्दाजी २० वर्षीय दिनेश
राईसहितलाई नियन्त्रणमा लिएर जिल्ला सदरमुकाम
खाँ दवारीस्थित किमाथाङ्का भन्सार कार्यालयमा बुझाएको थियो ।
बरामद गरिएको चौरीको पुच्छर पनि भन्सार कार्यालयमा
बुझाइएको छ । 

चौर�को पुच्छर पहाड� भेगका बा�सन्दाहरुमा धा�म�क तथा
साँस्कृ�तक काय�मा प्रयोग गन� माग हुने गरेको छ ।

जिल्ला सदरमुकाममा भन्सार कार्यालय रहनु र भन्सार कार्यालय
आइपुग्नु अगावै  भन्सार छलीको आरोप लाग्नु र सामग्री जफत
हुनुले  सरकारको शासकीय शैलीको अवस्थालाई उजागर गर्ने  गरेको
छ । सरकारको अव्यावहारिक कार्य सम्पादनका कारण 

सडक सञ्जालमा जोडिएपनि किमाथाङ्का
नाका सञ्चालनको प्रती�ामा

भोटखोलाका बा�सन्दाले भन्सार छलीको आरोप खे��  परेको कुरा
संखुवासभाका बा�सन्दाका ला�ग नौलो होइन । भोटखोलाबाट
�ाइने प्रायःजसो साम�ीलाइ� सरकार� �नकायले सदैव शंकाको
दृ��ले हेन�  गरेको छ ।

के ही साताअघि मात्रै  उत्तर–दक्षिण कोशी राजमार्गद्वारा
किमाथाङ्कालाई सदरमुकाम खाँ दवारीसँग सडकको ट्र याकले  भए
पनि जोडिएको घोषणा गरिएको थियो । सडकको ट्र याक छिमेकी
राष्ट्र  चाइनाको सिमानामा पुगेपछि चाइनासँग व्यापार गर्ने  अवसर
सम्भावना बढेको, स्थानीय उत्पादनले  बजार पाउने  र दै निक
उपभोग्य सामग्री सहज रुपमा पाइन सक्ने  आशा स्थानीयमा
पलाएको थियो । तर सडकको ट्र याक जोडिए पनि व्यापारिक
क्रियाकलाप सञ्चालनका लागि नाका क्षेत्रमा आवश्यक कानूनी
पूर्वाधार नहुँदा स्थानीय निराश बनेका छन्  ।

          सरकारले �कमाथा�ासम्म सडकको ट�याक परु्‍याएको
भए प�न �ापा�रक नाका स�ालनका आधारभतू संरचना
भने अझै तयार गन� सकेको छैन । सीमा�ेत्रमा भन्सार र सीमा
प्रशासन काया�लय छैन, क्वारेन्टाइन छैन, गोदाम छैन र
आवश्यक जनश�क्त प�न छैन ।

सरकारले  किमाथाङ्कासम्म सडकको ट्र याक पुर्‍याएको भए पनि
व्यापारिक नाका सञ्चालनका आधारभूत संरचना भने  अझै  तयार
गर्न सके को छै न । सीमाक्षेत्रमा भन्सार र सीमा प्रशासन कार्यालय
छै न, क्वारे न्टाइन छै न, गोदाम छै न र आवश्यक जनशक्ति पनि छै न
। किमाथाङ्का भन्सार कार्यालय नामको कार्यालय अहिले  
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सदरमुकाम खाँदबार�बाट स�ालन भइरहेको छ । काया�लयमा
अ�धकृत र पया�प्त कम�चार� समेत छैनन् । एकजना लेखापालको
भरमा काया�लय च�लरहेको स्थानीय बताउँछन् ।

यसका कारण �कमाथा�ा, च्याम्ताङ, चेपुवा, ह�टया लगायतका
�हमाली बस्तीका स्थानीयले दै�नक उपभोग्य साम�ी आयात गदा�
कानुनी प्र��या पूरा गन� ठूलो सास्ती भोग्नुपरेको छ । भन्सार
�तन�कै ला�ग �समानाबाट खाँदबार� आइ�पुग्न तीन �दनभन्दा बढ�
समय लाग्छ । दुग�म पहाड� बाटो, महँगो यातायात खच� र समयको
अभावका कारण धेरै स्थानीयले भन्सार प्र��या पूरा गन�कै ला�ग
पटक पटक ओहोर दोहोर गनु�पन�  बाध्यता छ ।

भोटखोला गाउँपा�लका नेपालको सबैभन्दा दुग�म �हमाली
बस्तीमध्ये एक मा�नन्छ । यहाँका धेरै गाउँमा अझै प�न स्वास्थ्य,
�शक्षा, स�ार र बजार पहँुच सी�मत छ । वषा� दे�ख स्थानीयको
जीवन �तब्बतसँगको साँस्कृ�तक तथा सामा�जक रुपमा उपभोग्य
वस्तु आदानप्रदान हँुदै आएको छ । नुन, तेल, लत्ताकपडा, खा�ान्न
तथा पशुजन्य साम�ीको �कनबेच नै स्थानीय अथ�तन्त्रको आधार
बनेको छ । तर औपचा�रक नाका स�ालनका ला�ग सरकारले
प्राथ�मकताका साथ आवश्यक कानूनी व्यवस्था नग�र�दएकाले
स्थानीयहरू अन्योल र प्रशास�नक झन्झटबीच जीवन गुजान� बाध्य
छन् ।

स्थानीय बा�सन्दाहरूका अनुसार सडक जो�डनु मातै्र �वकासको
अ�न्तम उपल��ध होइन । सडकले व्यापार, रोजगार� र सेवा 

प्रवाहसँग स्थानीय बा�सन्दालाइ� जोड्न सके मात्र यसको वास्त�वक
लाभ प्राप्त हुन्छ । अ�हले �कमाथा�ासम्म सडकको ट� याक पुगे
प�न त्यसले अपे�क्षत आ�थ�क ग�त�व�ध �सज�ना गन� सकेको छैन ।
व्यापार�हरू सामान आयात गन� चाहन्छन्, तर भन्सार प्र��या
कसर� गन�  भने्न स्पष्ट व्यवस्था छैन । �कसान तथा पशुपालकहरू
आफ्ना उत्पादन �नया�त गन� चाहन्छन्, तर पर�क्षण, प्रमाणीकरण र
भन्सार सेवाको अभावले उनीहरू रो�कएका छन् ।

किमाथा�ा नाका नेपाल–चाइना व्यापार �वस्तारको महत्वपूण�
प्रवेश�ारका रूपमा हे�रएको छ । कोशी प्रदेशका पहाड� तथा
�हमाली �जल्लाका ला�ग यो नाका स�ालन हुन सके उत्तर�
�छमेक�सँगको व्यापा�रक सम्बन्ध ब�लयो बने्न अपेक्षा ग�रएको छ ।
तर भौ�तक पूवा�धार �नमा�णसँगै प्रशास�नक र प्रा�व�धक तयार�
नहँुदा नाका स�ालनको सपना अझै अधुरै दे�खएको छ ।

भोटखोला गाउँपा�लकाका अध्यक्ष वाङछेदर लामा भन्छन्, “सडक
त आयो, तर व्यापा�रक ��याकलाप शुरु गन� स�कएको छैन ।”
उनीहरूको यो गुनासो अ�हले �कमाथांकाको वास्त�वक �चत्र बनेको
छ । सडक सञ्जालले मा�नसको यात्रा �हमालको काखसम्म त
पुर्‍यायो, तर आ�थ�क समृ��को ढोका भने अझै खुल्न सकेको छैन
। �कमाथा�ामा भन्सार, क्वारेन्टाइन, सुरक्षा तथा व्यापार
सहजीकरणका संरचना तत्काल �नमा�ण गन� नसके सडक
�नमा�णको उपल��ध उ�ाटन र घोषणामै सी�मत हुने खतरा
दे�खएको छ ।

हिमाली भेगका बासिन्दाले  अब सडक मात्रै  होइन, सडकसँगै
व्यापार, सेवा र अवसर पनि खोजिरहेका छन् , अध्यक्ष लामा
भन्छन् , “उनीहरूको यही अपेक्षा पूरा गर्न राज्यले  नाका
सञ्चालनका बाँ की तयारीलाई शीघ्रता दिनुपर्ने  आवश्यकता झन्
टड् कारो बन्दै  गएको छ ।” 

खाँ दबार�बाट �कमाथा�ासम्मको सडक दुर� १ सय ५७ �कलो�मटर
छ ।

“किमाथाङ्का खाँ दबारी सडक अभियान” का अभियन्ता जीवनाथ
खनालका अनुसार किमाथाङ्का नाका सञ्चालनको चर्चा धे रै  भए
पनि वास्तविक व्यापारिक गतिविधि अझै  चुनौतीपूर्ण अवस्थामा छ
। सरकारले  कोशी राजमार्ग तथा सम्बन्धित पूर्वाधारका लागि चार
अर्ब ७० करोड रुपैयाँ भन्दा बढी बजेट विनियोजन गरे पछि के ही 

सडक सञ्जालमा जो�डएप�न �कमाथा�ा नाका स�ालनको प्रती�ामा
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भोटखोला गाउँ पालिका १ का वडाध्यक्ष नुर्पू च्यावाका अनुसार
आर्थिक गतिविधि कमजोर, सामाजिक सुविधा न्यून र भौगोलिक
कठिनाइका कारण किमाथाङ्का क्षेत्रको अवस्था अझै  जटिल छ ।
यद्यपि स्थानीय तहका जनप्रतिनिधि तथा राजनीतिक नेतृत्वले
सीमा क्षेत्रमा आफ्नो उपस्थिति कायम राख्दै  आएका छन् , उनले
भने , संखुवासभाको उत्तरी सीमामा रहेको किमाथाङ्का नाकाबारे  धे रै
चर्चा भए पनि यसलाई तत्कालै  पूर्ण व्यापारिक नाकाका रूपमा
बुझ्न सक्ने  अवश्था छै न । वडाध्यक्ष च्यावाका अनुसार हालसम्म
किमाथाङ्का नाका मुख्य रूपमा सीमावर्ती क्षेत्रमा बसोबास गर्ने
सीमित परिवारहरूले  दै निक उपभोग्य सामग्रीको परम्परागत
विनिमय तथा आवतजावतका लागि मात्र प्रयोग गर्दै  आएका छन्  । 
“नाका” शब्दसँग व्यापार–व्यवसाय जोडिए पनि किमाथाङ्काको
सन्दर्भमा आवश्यक कानुनी तथा भौतिक पूर्वाधार अझै  पूरा
भइसके का छै नन् ,” उनले  भने , “व्यापारिक नाका सञ्चालनका
लागि नेपाल र चाइनाबीच औपचारिक व्यापार सम्झौता तथा
पारवहन (ट्रा न्जिट) सम्झौताको व्यवस्था आवश्यक पर्छ ।” 

हालसम्म �कमाथा�ालाइ� केन्द्रमा राखेर त्यस्ता व्यवस्था पूण� रूपमा
काया�न्वयनमा नआएकाले यसलाइ� व्यावसा�यक व्यापा�रक नाका
भन्न क�ठन रहेको भोटखोलाबासीको भनाइ� छ ।
सम्झौता भए पनि ठूलो परिमाणमा मालसामान आयात–निर्यात
गर्न सक्ने  स्तरको सडक पूर्वाधार निर्माण भइसके को छै न,
हुङगुङका थुदोक भोटेले  भने  व्यापारिक ढुवानी धान्न सक्ने  सडक,
भण्डारण तथा भन्सार संरचनाको अभाव छ ।

         किमाथाङ्का नाकालाई वास्तविक अर्थमा अन्तर्राष्ट्रि य
व्यापारिक नाकाका रूपमा विकास गर्न नेपाल–चीनबीच
आवश्यक कू टनीतिक तथा व्यापारिक समझदारीसँगै बलियो
सडक सञ्जाल र अन्य पूर्वाधार निर्माण अपरिहार्य छ । 

सडक पूवा�धारका �वषयमा समेत प्रश्न उठ्छ । व्यापा�रक ग�त�व�ध
स�ालन गन� सक्ने स्तरको पूवा�धार �नमा�णका ला�ग �डजाइन,
सडक क्षमता र दीघ�कालीन योजना पुनरावलोकन आवश्यक रहेको
उनको भनाइ� छ । �कमाथा�ा नाकालाइ� वास्त�वक अथ�मा
अन्तरा���� य व्यापा�रक नाकाका रूपमा �वकास गन� नेपाल–चीनबीच
आवश्यक कूटनी�तक तथा व्यापा�रक समझदार�सँगै ब�लयो सडक
सञ्जाल र अन्य पूवा�धार �नमा�ण अप�रहाय� छ । हालको
अवस्थामा भने यसको उपयोग मुख्यत: परम्परागत सीमापार
आवतजावत र स्थानीय आवश्यकताको आपू�त�मै सी�मत रहेको
छ । 

आशा जागेको छ, उनले भने, “सडक स्तरोन्न�त हँुदै गएप�छ
सी�मत मात्रामा भए प�न व्यापा�रक प्रयोग सम्भव हुनेछ । तर
सडक �नमा�ण मात्र पया�प्त छैन, उनले भने, नाकालाइ� पूण� रूपमा
व्यापा�रक केन्द्रका रूपमा स�ालन गन� भन्सार, क्वारेन्टाइन,
सीमा प्रशासन, सुरक्षा �नकाय, ब� �कङ सेवा, गोदाम तथा सुक्खा
बन्दरगाहलगायतका संरचना आवश्यक छन् ।”

यी सबै पूवा�धार �नमा�ण र स�ालनमा आउन अझै समय लाग्ने
दे�खन्छ ।

“व्यापारका क्रममा सरकार� प्र�क्रया र संरचनाको अभावले साना
व्यापार�हरू थप समस्यामा प�ररहेका छन्,” उनले भने,
“उदाहरणका रूपमा, �कमाथा�ाबाट �ाइएका च्याउ, चौर�का
पुच्छर वा अन्य सामग्री भन्सार तथा क्वारेन्टाइन प्र�क्रयाको
ज�टलताका कारण बाटोमै रो�कने गरेका छन् । भन्सार काया�लय
खाँदबार�मा रहँदा नाकाबाट सामान �ाउने व्यापार�ले अनावश्यक
झन्झट बेहोनु�परेको छ, क्वारेण्टाइनको सेवा �लन �वराटनगर वा
काकड�भ�ा जानु पन�  अवस्था छ ।” उनले भने, “सम्ब�न्धत सेवा
नाकामै उपलब्ध नहँुदा साना तथा स्थानीय व्यापार�हरू व्यापारबाट
�नरुत्सा�हत भइरहेका छन् ।”

यसको प्रत्यक्ष असर स्थानीय जनजीवनमा प�न दे�खएको छ । एक
समय �कमाथा�ामा १ सय २५ भन्दा बढ� प�रवार बसोबास गन�
गरेकामा अ�हले क�रब ६५ प�रवार मात्र बाँक� छन् । अ�भयन्ता
खनालले भने, “खाद्यान्न, �शक्षा, स्वास्थ्य तथा अन्य आधारभूत
सु�वधाको अभावका कारण धेरै प�रवार खाँदबार�, �वराटनगर र
काठमाडा�  लगायतका स्थानतफ�  बसाइँ सरेका छन् । समग्रमा,
�कमाथा�ा नाकाको प्रभावकार� स�ालनका ला�ग सडक
�नमा�णसँगै आवश्यक सरकार� संरचना, सेवा सु�वधा र स्थानीय
जनताको आ�थ�क सशक्तीकरणलाइ� समान प्राथ�मकता �दनुपन�
अ�भयन्ता खनालको �नष्कष� छ ।

�कमाथा�ाका �पम्बा भोटे नाका स�ालनको वास्त�वक लाभ
स्थानीय बा�सन्दाले पाउनुपन�  बताउँछन् । “व्यापा�रक ग�त�व�ध
बा�हरका ठूला व्यापार�को �नयन्त्रणमा मात्र सी�मत भयो भने
स्थानीय जनताको जीवनस्तरमा अपे�क्षत सुधार आउन सक्दैन,”
उनले भने, “त्यसैले नाका खोल्ने मात्र नभइ� स्थानीय समुदायलाइ�
व्यापा�रक ग�त�व�धमा सहभागी र सक्षम बनाउने नी�त आवश्यक
रहेको छ ।”

३
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