


“पहिले  पहिले  यहाँ को मुख्य आयस्रोत चौं री, भेडा र च्याङग्रापालन
थियो । ऊनबाट बुनेका बाक्ला लुगा, आलु, फापर, जौ र सीमित
अन्न उत्पादनले  जीवन धानिन्थ्यो । आज परिस्थिति के ही फरक हुने
सङ्के त देखा परेको छ”, उनले  थपे , “मोबाइल फोन सेवा छ ।
पालिकाको सदरमुकाम हटियासम्म भए पनि मोटरसाइकल चलेका
छन्  । सिमित मात्रामा भए पनि सदरमुकामबाट खाद्यान्न आउन
थालेको छ । तर स्थानीयको आवश्यकता अनुसार पूर्वाधारको
विकास हुन सके को छै न ।” 

भोटखोला गाउँ पालिकाका अध्यक्ष वाङछेदर भोटे �कमाथा�ाको
�वकासलाइ� सडक �नमा�णमा मात्र सी�मत गन� न�मल्ने बताउँछन् ।
“सडकसँगै भन्सार, ब� �कङ, गोदाम, पय�टन, स�ार र स्थानीय
उत्पादनको बजार जो�डएप�छ मात्र यसको �वकासले साथ�कता
पाउँछ ।”

अध्यक्ष भोटे  किमाथाङ्काले  पूर्वी नेपालको आर्थिक विकासमा ठूलो
भूमिका खेल्न सक्ने  बताउँ छन्  । त्यसका लागि संघ, प्रदेश र
स्थानीय सरकारबीच दीर्घकालीन समन्वय हुन आवश्यक रहेको
उनको माग छ । 

किमाथा�ा चीन संग सीमा जो�डएको संखुवासभाको अ�न्तम गाउँ
हो । यसको महत्व सीमावत� बस्तीको प�रचयभन्दा धेरै ठूलो छ ।
चीनसँग जो�डएको यो नाका पूव� नेपालको रणनी�तक प्रवेश�ार
मा�नन्छ । प��मतफ� का नाकाहरू बढ� चचा�मा रहे प�न पूव�
�हमाली के्षत्रका ला�ग �कमाथा�ाको महत्व प�छल्ला वष�हरूमा
उल्लेखनीय रूपमा बढेको उनले बताए ।

सीमावर्ती क्षेत्रमा सडक, पुल, सुरक्षा निकाय, सञ्चार र
प्रशासनको उपस्थिति विकासका सूचक होइनन्  । 

वरुण बहुमुखी क्याम्पस खाँ दबारीका राजनीतिक शास्त्रका
सहप्राध्यापक रुद्रनाथ दाहालले  सीमामा राज्यको उपस्थितिले
सीमा क्षेत्रको विकास भई राष्ट्रि य हित बलियो भएकोे बताए ।
“यही कारण अहिले  किमाथांकाको चर्चा एउटा गाउँ को विकाससँग
सीमित छै न, उनले  भने , यो नेपालले  आफ्नो हिमाली सीमावर्ती
क्षेत्रलाई आगामी दिनमा कसरी हेर्छ भन्ने  प्रश्नसँग पनि जोडिएको
छ, ”  उनले  भने ।

सडकको ट्रयाक पछि समृद्धिको खोजी 

अरुण नदीको �कनार हँुदै �कमाथा�ातफ�  उकालो लाग्दा सडकका
घुम्तीहरूले �हमाली जीवनका अनेक कथा सुनाउँछन् । कतै
प�हरोले भ�त्कएको सडक छ, कतै नयाँ सडक �कनाराका पखा�ल
�नमा�ण भइरहेको दे�खन्छ । तर अका� �तर सडकको ट� याक छोडेर
पुरानै घोडेटो बाटोमा भार� बोकेर �ह��डरहेका स्थानीयको वत�मान
अवस्थाले अझै प�न दशका�  अ�घको जीवनशैलीको झल्को �दन्छन्
।

अहिलेसम्म यही घोडेटो बाटोलाइ� मा�नसका खु�ाले �चनु्न बाध्यता
बनेको छ । खा�ान्न, नुन, तेल, औष�ध, �व�ालयका साम�ीदे�ख
�नमा�णका सामानसम्म मा�नसकै ढाडमा बो�कदै छ । �बरामीलाइ�
डोकोमा राखेर �दना�सम्म ओरालो झनु� प�ररहेको छ । वषा�याम
लागेसँगै �स�मत मात्रा र ठाउँमा चल्दै आएका सवार� साधन चल्न
छोडेप�छ गाउँ संसारबाटै टाढा भएको अनुभू�त हुने गरेको छ ।

सडक सञ्जालमा जो�डएको �कमाथा�ा भौ�तक पवूा�धारको पखा�इमा
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चीन संग सीमा जो�डएको संखुवासभाको भोटखोला गाउँपा�लका १ को
अ�न्तम गाउँ �कमाथांका । त�स्वर: दीपेन्द्र शाक्य

भोटखोला गाउँपा�लकाको ह�टया के्षत्र । त�स्वर: दीपेन्द्र शाक्य



�हमाली चाडपव�, बौद्ध परम्परा, भोटे समुदायको जीवनशैली र
परम्परागत �ानले यो के्षत्रलाइ� नेपालको अन्य भूभागभन्दा फरक
प�हचान �दएको उनको दाबी छ । अध्यक्ष भोटे भन्छन्, “हामी
पूवा�धार �नमा�णको अका�  चरणमा प्रवेश गनु�पछ� । अब सडकसँगै
उत्पादन, पय�टन, व्यापार र उद्यमशीलतालाइ� जोड्न सकेमात्र
�कमाथांकाको सम्भावना वास्त�वक उपल��धमा बद�लन्छ ।”

हँुगँुगु गाउँका स्थानीय थुदोक भोटे �हमाली के्षत्रको नाता–सम्बन्ध,
संस्कृ�त, व्यापार र दै�नक�ले चीन संग जो�डरहेको बताउँछन् ।
“सडक आएको छ,” उनले भने, “सीमाको महत्व बढेको छ,
चाइनासँगको सम्पक�  र सम्बन्ध अझ सुदृढ हुने सम्भावना छ । तर
त्यससँगै भू–राजनी�तक चासो प�न बढेको छ । स्थानीयको अपेक्षा
प�न बढेको छ ।”
  
      थदुोकले सडक प�छ भोटखोलाबासीमा �कमाथांका
नेपालको पवू� आ�थ�क प्रवेश�ार बन्न सक्छ �क सक्दैन भने्न
प्रश्न उठेको छ । यसको जवाफ सरकारको आगामी नी�त,
पवूा�धार र �छमेक�सँगको सहकाय�ले �दने छ ।

थुदोकले सडक प�छ भोटखोलाबासीमा �कमाथांका नेपालको पूव�
आ�थ�क प्रवेश�ार बन्न सक्छ �क सक्दैन भने्न प्रश्न उठेको छ ।
यसको जवाफ सरकारको आगामी नी�त, पूवा�धार र �छमेक�सँगको
सहकाय�ले �दने छ ।

�कमाथांकामा उ�भ�दा भूगोलले मात्र होइन, भूराजनी�तले प�न
ध्यान तान्छ । एउटा सानो �हमाली बस्ती, जहाँ दै�नक जीवन र
अन्तरा��ष्ट� य सम्बन्ध सँगसँगै अ�घ ब�ढरहेका छन् । स्थानीयका
ला�ग यो बसोबासको ठाउँ हो, तर �तब्बत जोड्ने यो नाका लामो
समयसम्म सी�मत आवतजावत र परम्परागत व्यापारमा मात्र
के�न्द्रत र�ो । सडक नहँुदा यहाँको सम्भावना प�न �हमालका
भीरपाखाजस्तै दुग�म �थयो , “उनले भने, “खाँदवार�–�कमाथा�ा
सडक �नमा�णसँगै यो के्षत्रको महत्व स्थानीय सीमाभन्दा धेरै मा�थ
पुगेको छ ।”

व�रष्ठ पत्रकार जीवनाथ खनाल �हमाली सीमावत� के्षत्रलाइ� सुरक्षा
वा कूटनी�तक दृ�ष्टले हेरेर मात्र नपुग्ने बताउँछन् । सीमा के्षत्रका
नाग�रकको जीवनस्तर उकास्न स�कएन भने सीमाको रणनी�तक
महत्व प�न कमजोर हुने उनको बुझाइ� छ । “�वकास, सुरक्षा र
कूटनी�त एकअका�का प�रपूरक हुन,” खनालले भने ।

हिउँद वा सुख्खा याममा हलुका सवार� साधन केही स्थानमा पुग्छन्
। तर सडकको ट� याक खुलेप�छ प�न �हमाली जीवनका सबै
समस्या अन्त्य भएका छैनन् । ह�टया गाउँका स्थानीय पासाङ
खम्बा भोटे भन्छन्, “प�हले सडक �थएन, अ�हले सडक बनाउने
तरखर छ । तर सडक मातै्र भएर हँुदैन रहेछ । बजार, व्यापार र
गाउँमै काम गन�  वातावरण चा�हन्छ ।”

उनका अनुसार अ�हलेको मुख्य �चन्ता युवाहरूको �वदेश पलायन
हो । सडक �नमा�णको प्रयासले युवाहरुको �वदेश पलायन रो�कन्छ
�क भने्न आशा छ । तर गाउँमै भ�वष्य देखाउने आधार अझै कमजोर
छ । �कमाथाङका–खाँदबार� सडक �नमा�णको चचा� सुरु हँुदा
पय�टकको आगमन, होटल व्यवसायको सुरुवात, कृ�षजन्य
उत्पादनले रा�ो मूल्य पाउने अ�न स्वास्थ्य सेवा सहज हुने अपेक्षा
�थयो । अ�हलेसम्म ती अपेक्षा पुरा भएका छैनन् ।

के ही सकारात्मक परिवर्तनका संके त भने  दे खिएका छन्  । दै निक
उपभोग्य वस्तुको ढुवानी, सरकारी कर्मचारीको आवातजावात र
बिरामीलाई अस्पतालसम्म लैजान सहज भएको छ । आर्थिक
गतिविधि भने  अपेक्षाकृ त छै नन्  । 

सीमापार �ापारको सम्भावना

किमाथा�ा गाउँ �छमेक� देश चाइनासँग जो�डएको नेपालको पूव�
सीमाको महत्वपूण� नाका हो । सीमा के्षत्रमा आवश्यक पूवा�धार
�नमा�ण भए यो नाका पूव� नेपालको आ�थ�क केन्द्र बन्न सक्ने
सम्भावना छ । अल�ची, जड�बुटी, स्थानीय कृ�ष उत्पादन, पशुजन्य
वस्तु तथा हस्तकलाले नयाँ बजार पाउन सक्छन् । तर त्यसका
ला�ग भन्सार, क्वारेन्टाइन, गोदाम, ब� �कङ सेवा, �नय�मत
यातायात र स्पष्ट व्यापार नी�त आवश्यक रहेको स्थानीय
व्यवसायीहरू बताउँछन् ।

भोटखोला गाउँ पालिकाका अध्यक्ष वाङछे दर भोटे  सडक बन्न
थालेकोमा स्थानीय खुशी भएपनि सडकलाई आर्थिक गतिविधिसँग
जोड् न नसके  यसको पूरा लाभ स्थानीयले  नपाउने  बताउँ छन्  ।
“साझा संस्कृ ति, सीमाले  नेपाल र चाइनालाई छु ट्याएको छ । तर
हिमाली समुदायको संस्कृ ति, भाषा, धार्मिक विश्वास र सामाजिक
सम्बन्धले  सदियौँको इतिहास बोके को छ । किमाथांका र
सीमापारीका बस्तीबीच व्यापार मात्र होइन, सांस्कृ तिक सम्बन्ध
पनि रहँदै  आएको छ,” भोटेले  भने  । 
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नागरिकको जीवनस्तर उकासिए सीमा सुरक्षा बलियो बनाउने
आधार हो । 

“किमाथा�ाको भ�वष्य स्थानीय सरकारको मात्र �जम्मेवार� होइन,
उनले भने संघ, प्रदेश, स्थानीय तह, �नजी के्षत्र र �छमेक�
मुलुकसँगको सहकाय� सबैको उ�त्तकै �जम्मेवार� छ ।

पहिले  एक बोरा नुन ल्याउन हप्तौं  हिडेका भोटखोला गाउँ पालिका–
१ का वडाध्यक्ष नुर्पू भोटे  अहिले  गाउँ मा मोटर पुगे र मोबाइल चल्न
थालेपछि फरक महसुस गर्न थालेका छन्  । यो नाकालाई आर्थिक,
सामाजिक र रणनीतिक रूपमा अर्थपूर्ण बनाउनु तत्कालको चुनौति
भएको उनको बुझाई छ । 

          नेपाल दुइ� ठूला �छमेक�को बीचमा अव�स्थत भएकाले
भ–ूराजनी�तक बहस च�लरहन्छ । सीमामा बस्नेहरु भने
छोराछोर�को �श�ा, �बरामी पदा�को उपचार, उत्पादनको बजार
र सम्मानजनक रोजगार�का ला�ग संघष�रत छन् ।

नेपाल दुई ठू ला छिमेकीको बीचमा अवस्थित भएकाले  भू–
राजनीतिक बहस चलिरहन्छ । सीमामा बस्नेहरु भने  छोराछोरीको
शिक्षा, बिरामी पर्दाको उपचार, उत्पादनको बजार र सम्मानजनक
रोजगारीका लागि संघर्षरत छन्  । 

“व्यापा�रक पूवा�धार �वस्तार भयो, पय�टन प्रवद््रधन ग�रयो र
स्थानीय उत्पादनलाइ� बजारसँग जो�डयो भने �कमाथांका
‘नेपालको अ�न्तम गाउँ’ भनेर मात्र �च�नने छैन,” नुपू� भन्छन्, “यो
पूव� नेपालको महत्वपूण� आ�थ�क र रणनी�तक केन्द्रका रूपमा
स्था�पत हुन सक्छ । हामीलाइ� ठूलो राजनी�त भन्दा वष�भ�र सडक
चलोस्, व्यापार खुलोस्, छोराछोर�ले गाउँमै भ�वष्य देखुन् ।”

उनका अनुसार किमाथाङ्का सम्मको सडक निर्माणलाई मात्र
विकासको रुपमा लिन सकिँदैन । सीमापार व्यापारका लागि दुई
देशका सरकारहरुबीच समझदारी वा सहमति हुन जरुरी छ । सीमा
नाकालाई दुई देशको आपसी हितमा प्रयोग गर्न सीमा
व्यवस्थापनका लागि आवश्यक पूर्वाधार जस्तो, भन्सार कार्यालय,
अध्यागमन कार्यालय, बैंक, सञ्चार, गोदाम, क्वारे न्टाइन कार्यालय
लगायतका सरकारी पूर्वाधार स्थापना गर्न आवश्यक छ । 

“सडकले  मा�नस र सामानको आवतजावत मात्र बढाउँदैन,
राज्यको उप�स्थ�त प�न �वस्तार गछ� । सीमावत� के्षत्रमा प्रशासन,
सुरक्षा, स�ार र पूवा�धार ब�लयो हुनु रा��� य �हतसँग प�न
जो�डएको �वषय हो,” उनले भने ।

नेपाल दुई उदाउँ दा आर्थिक तथा सामरिक शक्तिका बीचमा
अवस्थित छ । उत्तरमा चाइना र दक्षिणमा भारतसँगको सम्बन्ध
नेपालको विदेश नीति, व्यापार र पूर्वाधार विकासमा प्रत्यक्ष प्रभाव
पार्ने  विषय हुन्  । 

“पछिल्ला वष�हरूमा �हमाली के्षत्रमा सडक, रेल, जल�व�ुत्, ऊजा�
र सीमापार पूवा�धारका �वषयमा दुवै �छमेक�को चासो बढेको छ,”
उनले भने, “यस्तो अवस्थामा नेपालले आफ्नो साव�भौम �हतलाइ�
केन्द्रमा राख्दै सन्तु�लत कूटनी�तक नी�त अवलम्बन गनु� आवश्यक
छ । उनका अनुसार �कमाथांकाका स्थानीयवासी भने भू–
राजनी�तक बहसभन्दा प�न �वकासको प्रत्यक्ष अनुभू�त चाहन्छन् ।
उनीहरूका ला�ग रा�ो सडक, �नय�मत यातायात, सहज व्यापार र
रोजगार� नै भू–राजनी�तक सफलताको वास्त�वक मापन हो ।”

सीमावत� के्षत्रलाइ� रणनी�तक सम्प�त्त मा�े हो भने त्यहाँका
नाग�रकलाइ� प�न रा��� य �वकासको केन्द्रमा राख्नुपन�  राजनी�तक
�व�ेषकको भनाइ� छ ।

४

सडक सञ्जालमा जो�डएको �कमाथा�ा भौ�तक पवूा�धारको पखा�इमा


	सडक सञ्जालमा जोडिएको किमाथाङ्का भौतिक पूर्वाधारको पर्खाइमा
	“पहिले पहिले यहाँको मुख्य आयस्रोत चौंरी, भेडा र च्याङग्रापालन थियो । ऊनबाट बुनेका बाक्ला लुगा, आलु, फापर, जौ र सीमित अन्न उत्पादनले जीवन धानिन्थ्यो । आज परिस्थिति केही फरक हुने सङ्केत देखा परेको छ”, उनले थपे, “मोबाइल फोन सेवा छ । पालिकाको सदरमुकाम हटियासम्म भए पनि मोटरसाइकल चलेका छन् । सिमित मात्रामा भए पनि सदरमुकामबाट खाद्यान्न आउन थालेको छ । तर स्थानीयको आवश्यकता अनुसार पूर्वाधारको विकास हुन सकेको छैन ।”
	सीमावर्ती क्षेत्रमा सडक, पुल, सुरक्षा निकाय, सञ्चार र प्रशासनको उपस्थिति विकासका सूचक होइनन् ।
	वरुण बहुमुखी क्याम्पस खाँदबारीका राजनीतिक शास्त्रका सहप्राध्यापक रुद्रनाथ दाहालले सीमामा राज्यको उपस्थितिले सीमा क्षेत्रको विकास भई राष्ट्रिय हित बलियो भएकोे बताए । “यही कारण अहिले किमाथांकाको चर्चा एउटा गाउँको विकाससँग सीमित छैन, उनले भने, यो नेपालले आफ्नो हिमाली सीमावर्ती क्षेत्रलाई आगामी दिनमा कसरी हेर्छ भन्ने प्रश्नसँग पनि जोडिएको छ, ”  उनले भने ।

	सडकको ट्रयाक पछि समृद्धिको खोजी
	अरुण नदीको किनार हुँदै किमाथाङ्कातर्फ उकालो लाग्दा सडकका घुम्तीहरूले हिमाली जीवनका अनेक कथा सुनाउँछन् । कतै पहिरोले भत्किएको सडक छ, कतै नयाँ सडक किनाराका पर्खाल निर्माण भइरहेको देखिन्छ । तर अर्कोतिर सडकको ट्रयाक छोडेर पुरानै घोडेटो बाटोमा भारी बोकेर हिँडिरहेका स्थानीयको वर्तमान अवस्थाले अझै पनि दशकौँ अघिको जीवनशैलीको झल्को दिन्छन् ।
	भोटखोला गाउँपालिकाका अध्यक्ष वाङछेदर भोटे किमाथाङ्काको विकासलाई सडक निर्माणमा मात्र सीमित गर्न नमिल्ने बताउँछन् । “सडकसँगै भन्सार, बैंकिङ, गोदाम, पर्यटन, सञ्चार र स्थानीय उत्पादनको बजार जोडिएपछि मात्र यसको विकासले सार्थकता पाउँछ ।”
	अध्यक्ष भोटे किमाथाङ्काले पूर्वी नेपालको आर्थिक विकासमा ठूलो भूमिका खेल्न सक्ने बताउँछन् । त्यसका लागि संघ, प्रदेश र स्थानीय सरकारबीच दीर्घकालीन समन्वय हुन आवश्यक रहेको उनको माग छ ।
	किमाथाङ्का चीन संग सीमा जोडिएको संखुवासभाको अन्तिम गाउँ हो । यसको महत्व सीमावर्ती बस्तीको परिचयभन्दा धेरै ठूलो छ । चीनसँग जोडिएको यो नाका पूर्वी नेपालको रणनीतिक प्रवेशद्वार मानिन्छ । पश्चिमतर्फका नाकाहरू बढी चर्चामा रहे पनि पूर्वी हिमाली क्षेत्रका लागि किमाथाङ्काको महत्व पछिल्ला वर्षहरूमा उल्लेखनीय रूपमा बढेको उनले बताए ।
	अहिलेसम्म यही घोडेटो बाटोलाई मानिसका खुट्टाले चिन्नु बाध्यता बनेको छ । खाद्यान्न, नुन, तेल, औषधि, विद्यालयका सामग्रीदेखि निर्माणका सामानसम्म मानिसकै ढाडमा बोकिदै छ । बिरामीलाई डोकोमा राखेर दिनौँसम्म ओरालो झर्नु परिरहेको छ । वर्षायाम लागेसँगै सिमित मात्रा र ठाउँमा चल्दै आएका सवारी साधन चल्न छोडेपछि गाउँ संसारबाटै टाढा भएको अनुभूति हुने गरेको छ ।

	सडक सञ्जालमा जोडिएको किमाथाङ्का भौतिक पूर्वाधारको पर्खाइमा
	सीमापार व्यापारको सम्भावना
	सडक सञ्जालमा जोडिएको किमाथाङ्का भौतिक पूर्वाधारको पर्खाइमा
	नेपाल दुई ठूला छिमेकीको बीचमा अवस्थित भएकाले भू–राजनीतिक बहस चलिरहन्छ । सीमामा बस्नेहरु भने छोराछोरीको शिक्षा, बिरामी पर्दाको उपचार, उत्पादनको बजार र सम्मानजनक रोजगारीका लागि संघर्षरत छन् ।

